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79.1 GENERAL
Las “Normas FIM para Circuitos de Carreras en Pista” (STRC) determinan las normas necesarias para obtener una licencia FIM de carreras
en pista.

Los Campeonatos de la FIM deben celebrarse en circuitos de carreras homologados por la FIM, tal como se estipula en el cédigo deportivo
de la FIM, en el articulo 10.8.

Las especificaciones establecidas en este reglamento constituyen las recomendaciones minimas basicas para la construccién de pistas,
priorizando la seguridad tanto de los competidores como de los espectadores. No obstante, el Comité Principal del CCP, a su entera
discrecion, podra homologar circuitos de carreras que se aparten de estas especificaciones, siempre que esté plenamente convencido
de que se han acordado e implementado las normas de seguridad adecuadas. En tales casos, las desviaciones de este reglamento
quedaran reflejadas en el informe oficial de inspeccién de la pista, elaborado por el inspector oficial del CCP.

Definicion de pista temporal: Una pista temporal es un circuito de carreras que no existe como instalacion
permanente durante todo el ano. Se construye en su totalidad antes de un evento especifico y se
desmantela poco después de que finaliza la carrera. El trazado solo es funcional como pista de carreras
durante ese evento en particular.

79.2 PROCEDIMIENTO DE INSPECCION Y HOMOLOGACION

79.2.1 Solicitud de inspeccion de la via

Cada FMN puede solicitar una inspeccion de via por parte de la administracién de la FIM. Toda solicitud de inspeccion de via de la FIM
debe presentarse junto con un plano preciso de la via a escala 1:500.

Este plano también debe indicar la zona de boxes, los vestuarios, las instalaciones y el alojamiento para el publico, asi como todas las
dimensiones relevantes y la informacion necesaria.

También debera presentarse un plano de construccion preciso de la barrera de seguridad a escala 1:10.

Inspeccion de pista para un solo evento . Se utilizara la normativa STRC como guia para la inspeccion; sin embargo, la seguridad del

competidor (y de los espectadores) debe ser siempre la prioridad.

Se debera realizar una inspeccion previa del recinto durante la temporada anterior a aquella en la que se pretende celebrar la
competicion (con un minimo absoluto de dos meses de antelacion al evento propuesto).
Esta estipulacion solo se modificara en circunstancias excepcionales, segun lo acordado previamente y por escrito por el CCP.

También se DEBE realizar una inspeccion completa de la pista al menos dos dias antes del evento propuesto. Entre las personas
presentes en la inspeccion DEBEN figurar el inspector designado del CCP, un representante de la FMN, el propietario de la pista y/o el
organizador. Se recomienda ademas la presencia de un piloto.

79.2.2 Procedimiento de homologacion

Durante el afio, la administracion de la FIM recibira toda la documentacién (informes de inspeccion de pista, observaciones y conclusiones
pertinentes contenidas en informes anteriores de los presidentes de jurado y arbitros) de todas las pistas que albergan reuniones de
carreras del campeonato mundial.

La administracién de la FIM examinara la documentacion y formulara las siguientes recomendaciones al CCP en relacion con los circuitos
propuestos por las FMN para las carreras del préximo afio:

a) La pista esta en orden y no hay observaciones respecto a la organizacion.

b) Se debe informar al FMNR y a los organizadores sobre las mejoras que se deben realizar y deben confirmar por escrito que se han
completado dentro del plazo establecido por el CCP.

c) Se solicita una reinspeccion de la pista, o se solicita a la FMNR que cambie el lugar a otra pista que cumpla con los estandares.

El CCP designara un inspector de pista con el fin de controlar y, en su caso, recomendar la homologacion de:

a) Cualquier circuito que se utilice por primera vez para un campeonato de la FIM.

b) Circuitos existentes que ya se han utilizado para un campeonato de la FIM pero que han sufrido cambios sustanciales que afectan al
circuito o a las instalaciones de seguridad.

c) Circuitos existentes previamente homologados para un evento de la FIM donde se ha producido un accidente grave debido

al circuito, sus instalaciones de seguridad o algun otro elemento relacionado con el circuito.
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d) Cualquier pista en particular a peticion de la administracion de la FIM.

Un circuito que cumpla con todas las recomendaciones y condiciones del informe final de inspeccién sera homologado por el CCP y
recibird una licencia de circuito de la FIM.

Todas las licencias de pista de la FIM se expediran Unicamente para un evento especifico (licencia de un evento).

Esto se aplica tanto a las pistas permanentes como a las temporales, incluidas aquellas utilizadas para una serie de eventos.
Ninguna licencia de la FIM para carreras en pista sera valida mas alla del evento especifico para el que ha sido expedida.

Los circuitos que no hayan albergado ningun evento de la FIM en mas de dos afios, los circuitos con observaciones sefialadas en informes
anteriores o los circuitos que hayan sido reconstruidos, podrian ser objeto de una preinspeccion detallada uno o dos meses antes del
evento de la FIM programado. el

Se recomienda que dicha inspeccion se realice durante una carrera nacional o local para verificar el funcionamiento de todas las
instalaciones, servicios e infraestructuras de seguridad en condiciones reales.

La licencia de via se expedira de acuerdo con los datos de la via consignados en el Informe de Inspeccion de Vias por el Inspector
designado. Cualquier cambio o modificacion de los datos sin la aprobacién del CCP invalidara la licencia con efecto inmediato.

79.2.3 personas necesarias para una inspeccioén de via
El inspector de vias del CCP designado estara acompanado por las siguientes personas:

® Miembro cualificado de la FMNR
® Un representante cualificado del propietario de la pista o del club organizador.
. Un jinete (esto es muy recomendable)

79.2.4 Gastos de una inspeccién de via
Los costes de las distintas inspecciones de pista se determinan segun el art. 7.6 de las directrices operativas financieras de la FIM.

79.2.5 Funciones del inspector de vias

En todas las inspecciones, el deber del inspector de vias designado es examinar todas las instalaciones, elementos de seguridad y
elementos ambientales en el circuito, hacer recomendaciones cuando sea necesario y garantizar que estos y los servicios necesarios
cumplan con el STRC y con el codigo ambiental de la FIM.

La administracion de la FIM podra solicitar una segunda inspeccion si persisten trabajos esenciales o fallos.

79.2.6 Informe de inspeccion de vias

El inspector de pista designado debera completar el informe de inspeccion de pista por computadora y enviarlo por correo electrénico a la
administracién de la FIM y a la FMN correspondiente dentro de los dias posteriores a la inspeccion. El documento original firmado debera
enviarse por correo postal posteriormente. En el informe de inspeccion de pista, el inspector debera dejar constancia clara de sus
observaciones y propuestas sobre las medidas que se deben adoptar o las mejoras que se deben realizar.

Una vez enviado el informe de inspeccion, la FMN correspondiente dispone de un plazo maximo de tres semanas para presentar
sus comentarios al respecto.

79.2.7 psignacion de un campeonato FIM
Cada Federacion de Motociclismo Nacional (FMN) a la que se le haya asignado un campeonato de la FIM para el

proximo afio debera notificar a la administracion de la FIM la(s) sede(s) de la(s) reunion(es) de carrera dentro del plazo
estipulado por el CCP (1 de septiembre del afio en curso).

79.2.8 Responsabilidad
No se podra emprender ninguna accion legal contra la FIM, un inspector de pista o cualquier funcionario de la FIM por ningin

motivo relacionado con la homologacion de una pista, las instalaciones de la pista o los estandares de la pista.

79.3 DISENO DE LA ViA

79.3.1 Principios generales
La pista debe estar en terreno llano y formada por dos tramos rectos unidos por dos semicirculos.

79.3.2 Dimensiones recomendadas
Las dimensiones de la via, tal como se establecen, son recomendaciones que deben seguirse en la medida de lo posible.
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Es posible. En situaciones particulares, la FIM/CCP podra acordar otras dimensiones a su entera discrecion.

79.3.2.1 Longitud de la pista

Medido a 1 metro del borde interior.

Pistas de carreras: De 260 m a 425 m
Pistas de hielo: De 260 m a 425 m
Pistas largas y de hierba: De 350 ma 1300 m
SGP4: De 120ma 210 m
125cc Carreras en pista: De 200 m a 800 m
250cc Speedway: De 200 ma 425 m
250cc Pista larga: De 350 m a 800 m
Sidecar de Speedway de 1000 cc: De 300 ma 700 m

Circuitos de pista plana

Pista corta: De 120ma 425 m
Media milla: De 426 ma 1100 m
Milla: De 1101 m a 2000 m

TT: Este es un circuito de pista plana que puede incluir un salto y/o una sucesién adicional de curvas (tanto a la izquierda como a la
derecha) establecidas en el interior de la pista. Adecuado Unicamente en circuitos designados como Pista corta o Media milla.

79.3.2.2 El Ancho de la pista

ancho minimo de la via sera:

rectos
Pista de carreras 10 metros 14 metros
10 metros 11 metros

Pista de carreras sobre hielo

Pista larga y de hierba 12 metros 14 metros
SGP4 7 metros 10 metros
Senderos de hasta 400 m 10 metros 14 metros
Pistas de 400 a 700 m 12 metros 14 metros
Pista corta 10 metros 14 metros
Media milla 12 metros 14 metros
Milla 12 metros 14 metros

79.3.3 Banca
Bi S e “si .
tiene alguna inclinacién, esta no debe exceder bajo ninguna circunstancia el 5% en la recta, el 10% en las curvas y debe permanecer constante y aumentar

desde el borde interior hasta la valla de seguridad.

79.3.4 Revestimiento
permite el uso de asfalto, macadan, hormigén o bases sélidas similares, a menos que el CCP otorgue una autorizacion especial. La

granulometria del material utilizado para la capa superficial no debe exceder los 7 mm.
La capa protectora no debe tener menos de 3 cm de espesor. En ningln caso los granulos deben ser lo suficientemente grandes

como para causar lesiones a los pilotos. Esta capa no debe contener materiales toxicos ni otros que puedan afectar la salud de los
pilotos, ni estar tratada con sal, aceite ni ninguna sustancia que pueda corroer o dafiar de cualquier otra forma los componentes de
las motocicletas de competicion.

Pistas de carreras de velocidad: La superficie superior debe ser de granito, pizarra, granulos de ladrillo o material similar no ligado, compactado sobre el

terreno base.
Pistas de hielo: La superficie superior debe ser de hielo con un espesor minimo de 20 cm.
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Vias largas' | a superficie superior debe ser de arena, pizarra, granito, granulos de ladrillo o material similar no ligado, compactado sobre el
terreno base.

Pistas de césped: | a superficie superior debe ser de césped firme y nivelado. Solo se permiten pequefias ondulaciones.

79.3.5 Mantenimiento

Pistas de speedway longygrass:

La pista debe regarse adecuadamente con suficiente antelacion a la competiciéon para garantizar una carrera satisfactoria y proteger al publico
y a los pilotos del polvo. Asimismo, debe haber agua disponible para controlar el polvo durante la carrera.

Para mantener la uniformidad del abono superficial, este debe ser graduado segun sea necesario entre las distintas tandas de cultivo.

Las niveladoras deben construirse de manera que repongan la capa superficial de tierra en la zona interior de la pista desde la zona exterior, donde
se ha esparcido durante las carreras.

Pistas de hielo:

Para eliminar el hielo suelto, la superficie debe rasparse o cepillarse segun sea necesario, pero al menos después de cada cuatro carreras. El hielo
suelto se eliminara de la superficie de la pista para que la marcacion del borde permanezca claramente visible para los pilotos y el arbitro. Para ello,
se deberan proporcionar raspadores o cepillos motorizados.

79.3.6 Requisitos y equipos de la via

Se considera que la pista esta en buen estado cuando su superficie garantiza una conduccién y unos adelantamientos satisfactorios.

Para conseguirlo, en todas las competiciones de Track Racing se debera proporcionar todo el equipo necesario, como niveladoras, camiones
cisterna, etc.

79.4 DISPOSITIVOS Y BARRERAS DE PROTECCION

El uso de APD homologados por la FIM es obligatorio en todas las reuniones de carreras de Speedway y Long Track de la FIM, excepto SGP4.

79.4.1 Barreras de seguridad para pistas de hielo naturales y artificiales

La pista debe estar rodeada por un maximo de 3 barreras:

Barrera 1,

Se debera instalar una barrera para espectadores de al menos 2 metros de altura, que impida el acceso del publico a la zona neutral. Los
postes no deberan sobresalir por encima de la barrera y todos los bordes afilados deberan estar cubiertos. Esta barrera podra omitirse si la
distancia entre las curvas y la zona publica es lo suficientemente grande, segun consta en el informe de inspeccion de la pista.

Barrera 2

Delante de la barrera 1 debera erigirse una barrera de al menos 1,2 m de altura y (+/-) 1,5 m de ancho, hecha de nieve o formada por balas de paja.
Las balas de paja (o material plastico) deberan estar debidamente cubiertas y sujetas mediante un sistema de cuerdas que les permita ceder
ligeramente ante un impacto.

Barrera3

Se levanta una barrera de al menos 80 cm de altura a aproximadamente 1 m o mas delante de la barrera 2. Puede estar compuesta de balas
de paja o material plastico debidamente recubiertas y debe ser autoportante para poder deslizarse en caso de impacto.

Opcién 2:

Barrera 1: Igual que la anterior

Rarrera 2- Se deberd instalar una barrera tipo speedway, de al menos 1,2 m de altura, alrededor de la pista. Esta barrera debera absorber la energia
cinética en las curvas.

Barrera 3' Se erige una barrera de al menos 80 cm de altura delante de la barrera 2. Puede estar compuesta de nieve o balas de paja o material
plastico o equivalente, debidamente recubiertas, y debe ser autoportante para poder deslizarse en caso de impacto.

Si se utiliza nieve, esta debe resaltarse con un color que contraste con la superficie de la pista.

79.4.11 Barreras de seguridad para pistas de hielo naturales y artificiales
Para una pista de hielo contenida dentro de los limites de una valla de seguridad certificada por la FIM para carreras de speedway
tradicionales:

Barrera 1

Se debera instalar una barrera para espectadores de al menos 2 m de altura que prohiba el acceso del publico a la zona neutral. Los postes
no deberan sobresalir por encima de la parte superior de la barrera, y se deberan eliminar todos los bordes afilados.
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Totalmente protegido y cubierto.
Esta barrera podra ser retirada a la entera discrecion del CCP tras el informe y las observaciones del inspector de vias designado por la FIM, si

la distancia desde las curvas hasta la zona publica es lo suficientemente grande como para no presentar ningun peligro
evidente para el publico.

Barrera 1A - La valla de pista certificada de 1,2 m de altura y una distancia minima de 2 m de la barrera 1 En las curvas:

Barrera 2 a aproximadamente 1 m de la valla de Speedway.

Delante de la barrera 1A debera erigirse una barrera de al menos 1,2 m de altura y (+/-) 1,5 m de ancho, hecha de nieve o formada por
balas de un material acordado (es decir, paja o plastico).

Las balas (de paja o material plastico) deben estar debidamente cubiertas y sujetas mediante un sistema de cuerdas o similar que les
permita ceder ligeramente para absorber la energia del impacto.

Esta hilera de fardos debe comenzar inmediatamente al entrar y continuar a lo largo de toda la curva y en el siguiente tramo recto
durante aproximadamente 2 metros.

Se debera colocar una valla de seguridad adecuada (o un elemento similar del material acordado) y fijarla correctamente, comenzando

desde la valla de seguridad de la pista y terminando en el borde exterior de la primera paca (en la direccion de la carrera), para formar una
linea continua y uniforme en las curvas.

Barrera 3

Se levanta una barrera de al menos 80 cm de altura a aproximadamente 1 m o mas delante de la barrera 2. Puede estar compuesta de balas
de paja o material plastico debidamente recubiertas y debe ser autoportante para poder deslizarse en caso de impacto.

79.4.2 Barreras de seguridad para circuitos de Speedway, Long Track y Grass Track

La estructura debera disefarse para brindar una proteccion eficaz a los espectadores. Asimismo, sin menoscabar el requisito anterior,
debera disefiarse de manera que, en caso de colision con un ciclista, la velocidad de frenado sea satisfactoria desde el punto de vista de

la seguridad.

La pista debera estar rodeada por una valla de seguridad vertical con una altura minima de 1,2 m.

La valla de seguridad correctamente construida puede estar hecha de tablones de madera que se desprenden facilmente (o que no se
astillan), material de tablero, plasticos, caucho, malla metalica o cualquier otro material protector.

Independientemente del material utilizado, la valla debe estar construida para absorber eficazmente la energia cinética en caso de impacto,
ya sea del piloto o de la maquinaria de competicion. En caso de colision, la valla flexible debe estar construida de forma que no pueda golpear
ni entrar en contacto con ninguna parte fija de la valla ni con otras estructuras rigidas que pudieran causar lesiones adicionales al piloto o
dafios al equipo.

A partir del 1 de enero de 2028, la FIM dejara de otorgar licencias a cualquier recinto cuya valla de seguridad principal sea de construccion
sélida y no flexible, que no permita la absorcion de la energia del impacto y carezca de flexibilidad al ser golpeada.

Las temporadas 2026 y 2027 se consideran un periodo de transicién para todos los recintos que actualmente cuentan con vallas de seguridad
rigidas o no flexibles.

Antes del inicio de la temporada de carreras de 2028, todos estos recintos deberan modificar sus vallas de seguridad para cumplir con las
nuevas normas de seguridad de la FIM.

La mejora de la valla de seguridad debe incluir la instalacion de un sistema flexible amortiguador de impactos en ambas curvas y, como
minimo, en los primeros 20 metros de cada tramo recto, partiendo del final del APD certificado. Como referencia, se deben utilizar sistemas
existentes o sistemas nuevos con caracteristicas técnicas equivalentes. Algunos ejemplos son los sistemas de seguridad flexibles que ya
estan en uso y han demostrado su eficacia a la salida de las curvas 2 y 4.

Todo el trabajo requerido debe completarse a mas tardar tres (3) meses antes de la fecha de cualquier evento que figure en el calendario
oficial de la FIM.

Si el recinto aun no ha confirmado su cumplimiento, el organizador de cualquier evento incluido en el calendario de la FIM debera

presentar a la FIM al menos tres (3) meses antes del evento:

+ una fotografia de la valla de seguridad que demuestre el cumplimiento de los requisitos anteriores,

* un esquema (plano) de la via que muestra la posicion del sistema de seguridad flexible,

* y una descripcion técnica de la solucion en uso.

Las pistas con barreras de seguridad, pero con zonas de escape de seguridad de al menos 10 metros en los tramos rectos y de al menos 20
metros en el vértice de las curvas, no estan obligadas a tener la instalacién de un sistema flexible de absorcién de impactos en ambas curvas

y en los primeros 20 metros de cada tramo recto.
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Ejemplos de instalaciones de vallas de seguridad flexibles a modo de referencia:
Primer tipo de sistema.
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Esta ilustracion muestra una valla de seguridad flexible instalada a lo largo del radio exterior de una via. El sistema consta de una malla de
alambre soldada sostenida por postes metalicos y una tabla de soporte de madera instalada sobre una base de grava. El conjunto de la valla
esta disefiado para proporcionar una deformacion controlada bajo cargas de impacto, permitiendo el desplazamiento de la malla y los elementos
de soporte.

Las conexiones flexibles entre la malla y los postes de soporte permiten la distribucion de la carga y la disipacion progresiva de la energia
durante el impacto. El sistema reduce las fuerzas maximas de desaceleracion al limitar el contacto repentino con los componentes estructurales
rigidos y proporciona una mejor respuesta ante impactos en comparacion con las barreras rigidas convencionales.

10
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Ejemplo de una valla de seguridad flexible sueca. Esta construccién se basa en postes rigidos de acero galvanizado que
soportan carga, combinados con un panel flexible disefiado para moverse bajo carga y absorber la energia del impacto.

La estructura principal de la valla consiste en una malla de alambre de acero tejido, suspendida de cables de tension
horizontales. El sistema esta disefiado para proporcionar una deformacion controlada con una resistencia que aumenta
progresivamente. En las curvas, se utilizan neumaticos de coche como elementos de amortiguacion adicionales, colocados
entre los postes de soporte y la malla, para reducir el contacto directo con los componentes estructurales rigidos. El borde
superior de la valla esta provisto de un remate continuo de superficie lisa. La parte inferior de la valla incluye un zécalo

integrado.

11
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tercer tipo de sistema.
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Esta construccion representa un ejemplo de un sistema de valla de seguridad flexible con secciones méviles.

El sistema se basa en postes portantes de acero galvanizado anclados al suelo. Un marco de panel movil (flotante) se conecta a los postes
mediante elementos de absorcion de energia (muelles de compresion o soluciones equivalentes), lo que permite que el panel se deforme
ante un impacto y absorba la energia cinética. La superficie principal de cada panel esta construida con malla de alambre de acero tejido.

En el lado de la pista, se instala una pantalla protectora continua hecha de material denso (por ejemplo, caucho) detras de la malla para

evitar el contacto entre el piloto y los elementos estructurales rigidos.
El borde superior de la valla de seguridad esta provisto de un remate continuo con una cubierta protectora lisa.
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Cuarto tipo de sistema.

Esta ilustracion muestra una valla de seguridad instalada a lo largo del perimetro de una pista de Speedway. « El sistema consta de paneles protectores
curvos de madera contrachapada sostenidos por postes de acero galvanizado con perfil en C. « Se han instalado amortiguadores de resorte de
compresion entre los paneles y los postes. ¢ Los resortes permiten un movimiento controlado de los paneles y absorben la energia del impacto durante
una caida. « Este disefio reduce las fuerzas maximas que actian sobre el piloto y la motocicleta.

79.4.3 cerca de malla de alambre

Si la cerca es de malla metalica, a menos que FIM acuerde lo contrario, se aplicara lo siguiente:
El alambre debe ser de acero y tener un diametro minimo de 2,5 mm.
La separacion entre los alambres de la malla no debe exceder los 50 mm. La malla debe estar sostenida exteriormente por postes

adecuados, firmemente anclados al suelo. Los postes no deben sobresalir por encima de la malla. Se exceptian las cercas de malla

suspendidas.

Cada poste debe estar equipado con uno o mas resortes helicoidales a los que se fija la malla de alambre.

Como alternativa, en lugar de resortes, se puede emplear poliestireno, espuma de fenol-formaldehido o un material similar aprobado
que se comprima y absorba la energia cinética al impacto. Dicho material debe cubrir toda la longitud expuesta de cada puntal.

La malla debe estar sostenida por tres cables de tension horizontales con un diametro minimo de 6 mm.
El alambre superior debe ubicarse en la parte superior de la malla, y el segundo alambre aproximadamente a 50 cm de la parte superior. El tercer
alambre debe ubicarse en la parte inferior. Los alambres deben estar firmemente sujetos a los postes y deben atravesar la malla tanto en la parte

superior como en la inferior, a lo largo de toda su extension, sin utilizar bridas de plastico. Los alambres tensores deben mantenerse siempre tensos.

En el caso de las cercas de malla metalica, el remate debe ser de lona resistente, caucho, plastico o un material flexible similar, y
extenderse al menos 5 cm hacia abajo a ambos lados de la malla. El remate debe estar bien sujeto.

En el interior de la malla metdlica, se recomienda colocar una cubierta de material adecuado que se superponga a la parte superior de la valla y llegue
hasta debajo del zécalo.
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79.4.4 Barreras de seguridad en vias temporales

Pistas de carreras temporales.

El uso de dispositivos de proteccion antivuelco (APD) homologados por la FIM es obligatorio en todas las carreras del Campeonato
Mundial de Speedway de la FIM, incluidas las de circuitos temporales. EI APD debe instalarse junto a una valla secundaria
unicamente en las curvas y en la primera parte de las dos rectas.

La valla secundaria debe ser aprobada por la FIM.

Vias temporales de via larga
Las vias temporales deben estar equipadas con dispositivos de proteccién adicionales (DPA) en ambas esquinas. Ademas, se debe
instalar una barrera de seguridad flexible en al menos los primeros 20 metros de cada tramo recto, a partir del final del DPA certificado.

A partir de 2028, la instalacion de un sistema flexible de absorcién de impactos sera obligatoria en ambas curvas y en los primeros 20
metros de cada tramo recto, a partir del final del APD certificado.

Si las barreras de seguridad son de madera o malla metalica, deben estar construidas de forma que ofrezcan suficiente flexibilidad en
estas zonas. Los postes que las sostienen deben instalarse de manera que toda la estructura pueda absorber el impacto eficazmente.

Alternativas a estos dispositivos de proteccion

Los dispositivos de proteccion activa (APD) no son necesarios si la via tiene un area de escape de seguridad con las siguientes dimensiones:
* minimo 10 metros en tramos rectos.

* minimo 20 metros en el vértice de las esquinas.

Opcioén |
* El borde exterior de la pista estd marcado con una linea blanca continua o con pequefias banderas.
* La zona de seguridad para el desaglie se encuentra fuera de este limite.
» Se colocan balas de paja o materiales absorbentes similares (altura minima de 80 cm) muy juntos.
fuera de la zona de escorrentia.

* Se instala una red de seguridad de malla metalica (altura minima de 1 metro) a una distancia minima de 3 metros en el exterior.
las balas de paja.

Opcion 1l

» Misma delimitacion de linderos y zona de seguridad que en la Opcién |.

+ Una valla flexible (por ejemplo, de malla metélica o de caucho) puede tener 1,2 metros de altura y no estar fijada al suelo.
* Fuera de la valla, debe existir una zona neutral con una barrera que impida el acceso del publico:

» Al menos 2 metros de ancho en tramos rectos.
» Al menos 3 metros de ancho en las esquinas.

79.4.5 Dispositivos de proteccion adicionales

Los dispositivos de proteccion adicionales (DPA) requieren una certificacion oficial de conformidad con las normas, los procedimientos
y las especificaciones para la prueba CCP/FIM para DPA.

La certificacion es valida Unicamente para el modelo/producto probado. Los nuevos modelos/productos deberan someterse a una nueva
certificacion de acuerdo con las pruebas pertinentes.

Si se utiliza un dispositivo de proteccion activa (DPA) de forma permanente o temporal, debera instalarse contra una valla secundaria
Unicamente en las curvas y en la primera parte de las dos rectas. La valla secundaria debera estar homologada y certificada por la FIM.

La altura del APD no debera ser inferior a 1,2 m. El APD debera estar sélidamente conectado a la parte superior y, de la forma mas
solida posible, a la parte inferior de la valla secundaria o al suelo para evitar una posible elevacion durante un impacto.

La parte inferior de cada APD debe estar equipada con un zécalo de aproximadamente 30 cm de altura segun el art. 79.4.6.

Si se construye mediante médulos, estos deberan estar sélidamente unidos y, en el extremo de cada médulo, debera preverse una
solapa superpuesta y conectada al modulo siguiente en la direccion de la carrera.

Lo mismo se aplica al zécalo.

Todos los materiales que componen el APD deben ser resistentes al fuego.

Es necesario disponer de un sistema ADP de contingencia para poder sustituir rapidamente una unidad perforada o dafiada.

Se debera disponer de un minimo de 4 paneles APD de repuesto en buen estado (de la misma marca) al inicio de un evento. Deberan
estar disponibles de inmediato y listos para su uso en caso de que alguno de los paneles APD, el
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Los numeros especificados en el informe de inspeccion de la via se dafian o dejan de funcionar.

El nimero de paneles APD especificado en el Informe de Inspecciéon de Pista debe mantenerse en buen estado durante las
sesiones de practica oficiales y la carrera. Si, debido a cualquier circunstancia (accidentes, incidentes, etc.), se agota el niumero
de paneles disponibles y no se puede mantener el nimero indicado, la actividad en pista debe cesar inmediatamente. Al instalar
los APD en la valla de seguridad, se permite un espacio de aproximadamente 10-12 cm entre el APD y la valla para tener en
cuenta la curvatura natural de la valla de seguridad exterior.

Si durante una inspeccién de pista realizada por el inspector de pista de la FIM designado o por el presidente del jurado designado,
se descubre que un APD no cumple con el STRC, entonces la emisién de la licencia de evento unico de la FIM para ese evento
puede suspenderse hasta que se hayan realizado los trabajos preparatorios y se haya vuelto a inspeccionar.

El organizador y el responsable del curso son los encargados de la instalacion del dispositivo de proteccién activa (DPA) en la valla

de seguridad, segun lo exijan los fabricantes.

Las coordenadas de los fabricantes y distribuidores de dispositivos de proteccién adicionales homologados figuran en el sitio web
del programa de homologacion de la FIM : https://www.frhp.org/
Los siguientes dispositivos de proteccion adicionales para carreras en pista estan homologados (consulte las coordenadas de los
fabricantes y/o distribuidores en el sitio web del programa de homologacion de la FIM https://www.frhp.org/): Tipo A’plus+” (pista

larga, pista de hierba y speedway) Tipo A (pista larga, pista de hierba y speedway), Tipo B (speedway).

Tras cinco afios de uso desde la fecha de instalacion original, los dispositivos de proteccion activa (DPA) aprobados por la FIM y/
o todas sus unidades deberan ser reinspeccionados por un inspector designado por la FIM. Segun el estado del DPA y todas sus
unidades en el momento de la inspeccion, la totalidad (o partes) del DPA podran certificarse como aptos para su uso, lo que
permitira su utilizacién continua durante uno o dos afios mas como maximo.

Tras un maximo de siete afios de uso desde la fecha de instalacion original, el APD (que comprende todas las unidades originales
que quedan desde la fecha de instalacién original) debe ser reemplazado.

Es responsabilidad del organizador/promotor mantener registros adecuados de cualquier unidad de reemplazo adquirida y poder
demostrar sin lugar a dudas al inspector de pista de la FIM designado la verdadera antigiedad del APD y/o de cualquier unidad
de reemplazo.

FIM podra exigir una inspeccion de un APD en CUALQUIER momento si existen motivos suficientes para considerar que ya

no es "apto para su propésito".

Cuando sea necesario realizar trabajos en el APD para que cumpla con un estandar aceptable, la licencia de via del circuito o
circuitos donde se utilice el APD se considerara suspendida hasta que se hayan completado los trabajos especificados.

« En pistas con velocidades medias superiores a 80 km/hora, solo se podran utilizar barreras de categoria A+.

« En pistas con velocidades medias de entre 70 y 80 km/hora se pueden utilizar barreras de tipo A+ o A.

* En pistas con velocidades medias inferiores a 70 km/hora se pueden utilizar barreras de tipo A+, Ao B.

* Las velocidades medias se calculan utilizando la longitud del circuito y el récord oficial del mismo. Se debe proporcionar a la FIM

la documentacién que acredite estas cifras antes de realizar cualquier inspeccion del circuito.

Para los circuitos con licencia FIM vigente, este requisito se aplicara cuando sus APD existentes alcancen su fecha de vencimiento,
segun lo certificado por la FIM.

79.4.5.1. Procedimiento de certificacién de nuevos dispositivos de proteccion adicionales
El procedimiento de ensayo, asi como los laboratorios designados, pueden obtenerse en la administracion de la FIM.

79.4.6 Tabla de proteccion

La parte inferior de la valla de seguridad debe estar equipada con un zécalo de aproximadamente 30 cm de altura.

Debe construirse de forma que evite dafios a los pilotos y al equipo. Asimismo, debera conectar las secciones de la valla de
seguridad. Para algunos tipos de valla, la plataforma de proteccién puede no ser necesaria. Solo la Administracién de la FIM/CCP
puede otorgar un permiso especial.

Las secciones de la valla de proteccion deben colocarse en la direccion de la carrera y pintarse de forma que contrasten con el color
de la superficie de la pista. En pistas temporales, no se requieren vallas de proteccion en las barreras de seguridad.

Para la construccién de una tabla de zapatilla se recomienda el uso de un compuesto duro de tipo caucho.
Nota: No esta permitido el uso de z6calos metalicos.

El area inmediatamente detras del z6calo debe mantenerse de manera que la zona neutral quede completamente libre de
escombros, acumulacion de pizarra o cualquier otro material que pueda afectar negativamente la flexibilidad del zocalo.
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79.4.7 pPyertas de acceso

El nimero de puertas de acceso en la valla de seguridad debe ser el minimo necesario para la organizacion eficiente de la competicion .
Preferiblemente, ninguna puerta debe ubicarse en ningun punto de la pista donde los jinetes puedan chocar contra la valla. Los postes de
las puertas no deben ser mas altos que la valla y deben estar cubiertos con material deformable, segun lo aprobado. Las bisagras y
cerraduras deben instalarse en la parte exterior de los postes y marcos de las puertas (con respecto a la pista).

En cualquier tipo de cerca, la ranura para la puerta de salida no debe ser mas ancha de lo necesario para garantizar el espacio libre de

operacion. La ranura debe terminar al menos 30 cm por encima de la superficie del riel, y el z6calo debe ser continuo
debajo de la ranura.

79.4.8 Zona neutral

Pistas de carreras sobre hielo:

La anchura de la zona neutral no debera ser inferior a 2 m en las rectas y a 3 m en las curvas, con una barrera adecuada (valla protectora

de 2 m de altura) para impedir el acceso del publico a la zona.
Pistas de Flat Track:

La zona neutral se regira por la normativa de la disciplina de carreras en pista para la que el circuito esta tradicionalmente autorizado, es
decir, las disciplinas de Speedway, Long Track y Ice Racing.

Pistas de carreras:

La anchura de la zona neutral no debera ser inferior a 2 m, y debera contar con una barrera adecuada para impedir el acceso del
publico a dicha zona.

Pistas largas y de hierba:
La anchura de la zona neutral no debera ser inferior a 2 m en las rectas y a 3 m en las curvas, y debera contar con una barrera adecuada

para impedir el acceso del publico a dicha zona.

Si una prueba de Long Track se celebra en un circuito de Speedway ya establecido, el ancho de la zona neutral en las curvas se
puede reducira 2 m.

Pistas temporales: (excepto pistas de carreras sobre hielo)

Debe existir una zona neutral en el exterior de la valla o barrera de seguridad. Esta zona neutral debe tener al menos 2 metros de ancho

en los tramos rectos y 3 metros en las curvas, con una barrera adecuada que impida el acceso del publico a dicha zona.

No se permiten obstaculos a menos que sean necesarios para la organizacion de la carrera. Cualquier poste de iluminacién u otro
obstaculo que pueda causar dafios o lesiones, situado en la zona neutral, a una distancia minima de 2 o 3 metros de la valla,
debera cubrirse adecuadamente con balas de paja o material amortiguador de al menos 60 cm de ancho y 2 m de alto, en
direccion a la carrera.

79.5 CALIFICACION
Los bordes interior y exterior de la via deben estar claramente marcados.

79.5.1 Marcado del borde exterior

Si no hay valla de seguridad en el borde exterior de la pista, este debera estar marcado con una linea blanca continua o con banderines
pequenios. La pista de carreras también debera estar rodeada por una zona de escape.

El publico debe estar debidamente protegido de las carreras mediante una barrera adecuada de cuerda, red o material protector similar.

79.5.2 Marcado del borde interior
Pistas de Speedway, Long & Grass y Flat Track:

El borde interior debe permanecer visible durante toda la competicion y estar marcado con una linea continua de un color que contraste

con la superficie de la pista. Esta linea puede indicarse con polvo blanco o cal, de al menos 15 cm de ancho, o con un bordillo de madera

o hormigén pintado de un color que contraste con la superficie y de al menos 5 cm de ancho. El bordillo no debe sobresalir de la superficie
més de 5 cm y debe permitir que una motocicleta lo supere con seguridad en caso de emergencia. El borde interior también puede indicarse
con banderines muy pequenos, preferiblemente colocados a 1 m del borde interior de la linea blanca.

Pistas de hielo: El borde interior debe permanecer visible durante toda la competicién y estar marcado con una linea continua de
color brillante y contrastante (como rojo o azul) de al menos 15 cm de ancho. La linea que delimita el interior de la pista en las curvas no
debe pintarse a menos de 15 cm del borde.
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79.6 PUBLICIDAD Y DISPOSICIONES EN EL CAMPO
79.6.1 Campo interior

El area interior debe estar en el mismo plano que la pista y aproximadamente nivelada para que un piloto pueda circular con seguridad
sobre ella, en caso de ser forzado a salirse de la pista. No se permiten obstaculos a menos de 4 m del borde interior de la pista, excepto la
puerta de salida y el equipo de salida asociado. Todos los obstaculos permanentes en el area interior (porterias, focos, etc.) deben ser
aprobados por el inspector de pista designado por la FIM y enumerados en el informe de inspeccién de pista junto con los detalles de
cualquier proteccion requerida. Cualquier obstaculo temporal requerido en relacion con la reunién de carrera (altavoces, pantallas, podio,
etc.) debe ubicarse lo mas cerca posible del centro del area interior y en cualquier caso al menos a 6 m del borde interior de la pista. Los
obstaculos temporales requeridos en relacion con la reunion de carrera y ubicados a menos de 12 m del borde interior de la pista deben
estar protegidos con balas de paja, poliestireno o material aplastable similar hasta una altura minima de 2 m desde el nivel del suelo.

Los obstaculos temporales necesarios para la competicion, situados a mas de 12 m del borde interior de la pista, deberan protegerse
segun las indicaciones del Presidente del Jurado. No se permite ningun obstaculo en la zona interior que restrinja o interfiera con la vision
del arbitro, y debera ser retirado. No se permite la presencia de vehiculos a motor en la zona interior durante la competicion, salvo en las
Pistas Largas que superen los 650 m de longitud. En estos casos, el comisario de pista y el médico podran disponer de un vehiculo en la
zona interior para el traslado rapido a cualquier punto de la pista en caso de emergencia. Asimismo, se podra estacionar una ambulancia
en la zona interior si el médico considera que esta precaucion es necesaria. Los vehiculos necesarios para su uso durante la competicion
(camiones cisterna, tractores, niveladoras, etc.) deberan estacionarse fuera del circuito cuando no estén en uso. Ninguna persona debe
estar a menos de 4 metros del borde interior de la pista mientras se esté disputando la carrera, y el personal no esencial (chicas de salida,
fotdgrafos, etc.) debe estar al menos a 10 metros del borde interior de la pista.

No se permitira la presencia de mas de dos fotégrafos en el area central del circuito mientras se esté desarrollando la carrera, excepto en
Long Track, donde se permitiran hasta cuatro fotografos. Se permitira la presencia de tres fotografos en los eventos organizados por
Mayfield.

No se permite la presencia de fotografos en la Zona Neutral mientras se esté desarrollando la carrera.

79.6.2 pyplicidad

Todos los carteles publicitarios y estructuras en el area central del campo deben ser plegables y no deben exceder 1 metro de altura.

Deben ser inflables o estar construidas con materiales ligeros como madera contrachapada, poliestireno, laminas delgadas de metal o
plastico, montadas sobre estructuras ligeras para que se desplomen facilmente en caso de impacto. Deben colocarse a mas de 6 metros
del borde interior de la pista e inclinarse en la direccion de la carrera.

Durante las carreras promovidas por Mayfield (SGP, SGP2, SGP3, SGP4, SoN, SoN2 y SWC), se permitira la presencia del escenario central y otras
estructuras dentro del circuito durante los entrenamientos y la carrera, con la posibilidad de que el jurado internacional solicite protecciones adicionales

si fuera necesario.
Las pancartas, carteles u otros elementos decorativos en el interior de una valla de madera solo estan permitidos si estan pintados sobre

la valla o completamente fijados con adhesivo.

Cualquier pancarta, cartel u otro tipo de exhibicién en el interior de una valla de madera solo esta permitido si esta pintado sobre la valla.
Debe estar completamente fijado con adhesivo, o bien los bordes deben estar suficientemente sujetos con abrazaderas, clavos o tornillos
(en todos los casos, sin que sobresalgan o estén avellanados) sin causar ningun peligro a los ciclistas al golpearlo o tocarlo.

79.7 INSTALACIONES DE VIAS

79.7.1 Area de inicio

Segun el nimero de participantes, la zona de salida debe dividirse en partes iguales mediante lineas longitudinales de 5 cm de ancho. Estas lineas,
trazadas sobre la superficie de la pista, se extienden 1 m hacia atras desde la linea de salida.

Todas las marcas en la zona de salida deben ser claramente visibles para el arbitro en todo momento durante la competicion .

Para vias largas: la distancia minima entre las lineas es de 1,5 m para monociclos y de 2,5 m para sidecares.
Para pistas de hierba: la distancia minima entre las lineas es de 2 m para monoplazas y de 3 m para sidecares.

Todas las lineas en el area de salida deben estar marcadas con un polvo que contraste con el color de la superficie de la pista y deben
renovarse después de cada carrera.

En las pistas de hielo, las lineas deben estar marcadas con un color brillante que contraste (como rojo o azul) y mantenerse visibles durante toda la
competicion.

Para pista plana:
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Dependiendo del nimero de corredores que participen en una tanda (maximo 6 por fila), la linea de salida se marcara de la siguiente
manera: Fila uno: sera la

linea de salida/meta.

La segunda fila estara marcada con una sola linea situada a 8 metros detras de la linea de salida/meta.
Carril de penalizacién: estara marcado con una sola linea situada a 15 m detras de la linea de salida/meta.
Todas las marcas de las lineas deben realizarse utilizando un polvo o similar que contraste con el color de la superficie de la pista.

79.7.2 Linea de salida

Se debe marcar una linea de salida continua y recta (que también sirve como linea de llegada), de al menos 5 cm de ancho, a lo largo de
todo el ancho de la pista en angulo recto con el borde interior.

Pistas de speedway y de hielo:

La linea de salida debe estar situada en el centro de la recta, y si esto no es posible, entonces a no menos de 35 m de la entrada de la
primera curva.

Pistas largas y de hierba:

La linea de salida debe estar situada en el centro de la recta, o si esto no es posible, a no menos de 2/5 de la longitud de la recta antes
de la primera curva.

Pista plana:

La linea de salida suele estar situada aproximadamente en el centro de una recta, pero puede ubicarse en diferentes lugares
dependiendo de la pista o la competicion.

79.7.3 pyerta de salida

Se deben instalar postes verticales de aproximadamente 3 m de altura, uno en el interior de la pista y el otro fuera de la valla de
seguridad. En el interior, deben colocarse a aproximadamente 1 m de la linea del borde interior y cubrirse de forma adecuada con balas
de paja o material de amortiguacion de al menos 60 cm de ancho y 2 m de alto, en direccion a la carrera.

El poste exterior debe colocarse a una distancia minima de 60 cm del borde exterior de la valla de seguridad.

Para garantizar el cumplimiento, todos los circuitos que albergan eventos de la FIM deben, a menos que ya lo hayan hecho y recibido
la confirmacion de la FIM, enviar por correo electronico al coordinador del CCP una fotografia del poste de la puerta de salida exterior
que demuestre el cumplimiento de la normativa anterior. Esta fotografia debe enviarse al menos un mes antes de la fecha del evento
(excepto en el caso de circuitos temporales).

Cada poste debe estar equipado con 2 deslizadores para sujetar las cintas, con un tope para el deslizador a una altura aproximada de
2,9 m, y una polea en la parte superior para el cordon elastico que eleva el deslizador cuando se suelta.

Un solenoide y trinquete, un electroiman o un mecanismo similar debe sujetar el deslizador cuando se encuentra en la posicion inferior
para lograr la altura recomendada de 30 cm para la cinta inferior. Se deben fijar dos o tres cintas a los deslizadores de la puerta de
salida con gomas elasticas en cada extremo que, sin estirar, no midan mas de 15 cm de largo ni mas de 2,5 cm de ancho.

No se deben colocar clips, ganchos ni ningun otro tipo de conexién metalica en las cintas o bandas. Las cintas deben estar hechas de
un material que se rompa facilmente.

Las cintas deben ser de un color que contraste con el color de la superficie de la pista. Para las pistas de carreras sobre hielo,
preferiblemente deben ser rojas o azules.

Para evitar que las cintas de salida se muevan por el viento, se puede utilizar un estabilizador. El estabilizador debe tener una base
solida y puede estar fabricado con cualquier material no metalico.

El mecanismo de apertura de la puerta solo debe controlarse desde el cuadro eléctrico.
En caso de que una puerta de salida no funcione correctamente, se podra utilizar la luz verde o una bandera para indicar la salida.

'En cualquier circunstancia, el arbitro debe tener una visién completamente despejada de todos los pilotos en la linea de salida; es
obligatorio instalar un panel transparente o una malla metalica para mejorar la visibilidad donde sea necesario."

79.7.4 Sefializacion
Las senales a los ciclistas deben darse mediante luces o banderas. El tamafio de las banderas de sefalizacion debe ser de 60 x 60 cm.
minimo.
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Luz verde o bandera nacional Comenzar
Luz roja intermitente + sirena o bandera roja + sirena Todos los ciclistas se detienen
Bandera amarilla con franjas negras diagonales (5 cm de ancho) Ultima vuelta
Bandera a cuadros blancos y negros Finalizar
Bocina, sirena o campana audible en los boxes y cerca de la linea de Ultimo aviso: los ciclistas tienen poco tiempo
salida junto con luz &mbar intermitente. para llegar a la linea de salida.

Bandera negra y luz que indique el color del piloto o bandera negra con un Jinete descalificado

disco de al menos 45 cm de diametro que indique el color del piloto.

Se debera instalar una luz verde de salida al menos 10 m delante de la linea de salida, claramente visible para los corredores y en la
direccion de la carrera. En las pistas de Long & Grass, esta luz verde de salida y una luz roja de parada deberan estar
ubicadas a un maximo de 30 m delante de la linea de salida y a unos 2 m por encima del nivel de la pista.

Una luz verde suplementaria, que funcione conjuntamente con la luz verde de salida, debera estar ubicada a 10 metros detras de la linea
de salida y ser facilmente visible para el comisario de salida cuando esté mirando en la direccién de la carrera.

Las luces de descalificaciéon consistiran en un grupo de cuatro a seis luces que correspondan a los colores de los cascos de los pilotos (rojo, azul, blanco,
amarrillo, verde, negro y blanco). Preferiblemente, deberan estar montadas en una torre vertical y ser visibles desde cualquier punto del estadio. Todas las
luces deberan ser de alta intensidad.

Se deben colocar dos luces ambar intermitentes, cada una funcionando en conjunto con la bocina, sirena o campana de 1 minuto o 90
segundos, de la siguiente manera:

a) uno en los boxes, claramente visible para todos los pilotos

b) uno cerca de la puerta de salida

Ademas de estas luces, debera haber un minimo de tres luces rojas intermitentes, situadas a no mas de 4 m de la pista y facilmente
visibles para los corredores, tres comisarios con banderas rojas colocadas a intervalos en cada curva de la pista y una sirena que funcione
junto con las luces.

Todas las luces deben ser de alta intensidad y facilmente visibles para los ciclistas.

Las luces deben estar ubicadas al menos a 60 cm fuera de la valla o barrera de seguridad, pero no a mas de 4 m de distancia.

Si se montan en los soportes dentro de la zona neutral, estos deben incorporar un pivote a una altura no superior a 30 cm desde el nivel de la pista, de
modo que, si un piloto o una maquina los golpea, la parte superior del soporte se colapse facilmente en la direccion de la carrera.

79.7.5 Cabina del arbitro

Se debera proporcionar una cabina de observacion, ubicada junto al area de salida, para el arbitro. Esta cabina debera ser lo suficientemente

alta como para brindarle al arbitro una vista general sin obstaculos de la pista y la salida.
area.

Este alojamiento debe contar con un techo adecuado para proteger al arbitro en caso de lluvia. El palco del arbitro debe estar ubicado en el exterior de la

pista para que este pueda alinearse con la linea de salida.

La cabina debe estar ubicada fuera de la zona o zonas neutrales y estar equipada con un cuadro eléctrico para operar la puerta de salida,
las luces de sefializacion y la bocina, sirena o campana de advertencia. La cabina del arbitro debe contar con una instalacion telefénica
adecuada para comunicarse con el comisario de salida, el comisario de boxes y el locutor, ademas de ofrecer amplias facilidades para
escribir.

El cuadro eléctrico debe estar equipado con indicadores faciimente comprensibles para el funcionamiento de los interruptores. El cableado debe garantizar
que:

a) Las dos luces ambar intermitentes se apagaran automaticamente cuando se encienda la luz verde de arranque (y su luz auxiliar).

b) El interruptor para elevar la barrera de salida no funcionara hasta que se haya encendido la luz verde de salida (y su luz auxiliar).
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c) La luz verde de salida (y su luz auxiliar) se apagara automaticamente como maximo diez segundos después de que se haya abierto
la puerta de salida .

d) Posibilidad de apagar la luz verde sin soltar las cintas.

En los circuitos donde las carreras se celebren bajo iluminacién artificial, debera instalarse en la cabina del arbitro una lampara
adecuada que pueda encenderse y apagarse.

Los interruptores para accionar las luces de descalificacion en las carreras de Speedway y Ice deben colocarse en el siguiente orden:
rojo, azul, blanco y amarillo y, adicionalmente para la pista de Long & Grass (cuando corresponda), verde y blanco y

negro.

El sistema de arranque con caja naranja homologado por la FIM esta instalado en el panel de control del arbitro y puede utilizarse en
todos los eventos de FIM Track Racing Speedway y Long Track.

La cabina del arbitro debe estar equipada con una conexién a internet estable y fiable (Wi-Fi o por cable), adecuada para que el arbitro
y el secretario puedan utilizarla para el funcionamiento de los sistemas oficiales de gestién de carrera, puntuacion y comunicacion de
la FIM.

La conexion a internet debe estar disponible en todo momento durante el evento, incluyendo los entrenamientos y las carreras.

79.7.6 Pozos

Cada ciclista debera disponer de un espacio minimo de 8 m2 sobre terreno firme.

En todos los senderos, se debe proporcionar alojamiento cubierto para brindar proteccion en caso de mal tiempo.

Se debera proporcionar agua potable e instalaciones para el aseo personal durante toda la competicion.

Debe haber al menos un aseo reservado para los pilotos y ubicado cerca de los boxes. En los boxes deben estar disponibles
instalaciones para la recogida de basura, aceite y neumaticos.

Todas las instalaciones mencionadas anteriormente deben estar claramente identificadas mediante sefializacion visible y permanente
en inglés, de facil lectura y claramente comprensible para los pilotos, mecanicos y oficiales.

79.7.7 vestuario
Se debe proporcionar alojamiento cerrado suficiente para al menos 20 personas dentro del area de fosos o en sus inmediaciones.
Estas instalaciones deben incluir inodoros, suministro de agua, duchas y asientos.

79.7.8 Lavado de motocicletas

El lavado de motocicletas en el recinto debe realizarse unicamente en lugares con instalaciones de lavado.

Se permite la limpieza (por ejemplo, frotando con detergentes) o el enjuague con agua pura (sin la adicién de ningin producto quimico), y
la limpieza debe realizarse de acuerdo con el cédigo ambiental y bajo las siguientes condiciones:

a) Que se haya proporcionado un area de lavado no porosa, completa con un desaglie y un colector de aceite separado. O bien,

b) Que se proporcione un estanque, revestido con una membrana impermeable, con capacidad suficiente para contener todos los
residuos derivados del lavado de motocicletas, y que el contenido sea retirado por un camioén cisterna de vacio para su eliminaciéon de
acuerdo con las regulaciones locales.

79.7.9 Requisitos de marketing de FIM
Para los campeonatos y eventos premiados de carreras en pista de la FIM, el organizador debe seguir las directrices y recomendaciones
de la FIM en lo que respecta a la publicidad, los fondos, la prensa y la gestion televisiva.

798 SERVICIO DE EMERGENCIAS
79.8.1 Servicio médico

Durante la practica oficial y la reunién, debera estar presente al menos un médico debidamente cualificado, ambulancias (una el dia de la
practica y dos el dia de la carrera) y suficiente personal médico con botiquines de primeros auxilios.

El personal médico, equipado con botiquines de primeros auxilios y camillas, debera estar ubicado en el interior de la pista, en el centro
de cada curva y bien alejado del borde de la misma.

El responsable del curso debe conocer la ubicacion exacta del médico durante toda la consulta y la reunion.

No esta permitido estacionar vehiculos a motor en el interior del circuito durante las carreras, salvo en las pistas largas de mas de 650
metros. En estos casos, el comisario de pista y el médico podran disponer de un vehiculo en el interior del circuito para el traslado
rapido a cualquier punto de la pista en caso de emergencia. Asimismo, se podra estacionar una ambulancia en el interior del circuito si
el médico considera necesaria esta precaucion.

Consulte también el diagrama de la pagina 58 titulado "Oficiales de carrera”.
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a) 2 vehiculos tipo B (vehiculo altamente especializado para la prestacién de tratamiento avanzado, transporte y que puede servir como

centro movil de reanimacion). b) 1 sala médica para tratamiento
menor, observacion, examen y evaluacion de un motociclista. ¢) 1 médico que actue como médico jefe con, si corresponde, una
licencia de médico jefe de acuerdo con los requisitos de la disciplina establecidos en el art. 09.4.2 del cédigo médico.

Solo para practicas:

a) 1 vehiculo tipo B (vehiculo altamente especializado para la prestacion de tratamiento avanzado, transporte y que puede servir como centro movil
de reanimacion).

b) 1 sala médica para tratamiento menor, observacion, examen y evaluacién de los jinetes. c) 1 médico que actie como médico

jefe y, si corresponde, con una licencia de médico jefe de acuerdo con los requisitos de la disciplina establecidos en el art. 09.4.2 del Cédigo Médico.

79.8.2 Sala de primeros auxilios
Se debe proporcionar al menos una cama, agua caliente y suministros médicos adecuados en una habitacion o tienda de campana de la
que se pueda excluir al personal no médico.

La sala de primeros auxilios estara bajo la responsabilidad del médico responsable.

79.8.3 Equipos de extincion de incendios y herramientas de emergencia

El estandar minimo de los extintores de incendios debe ser: 5 litros / tipo AB o ABC / extintores de polvo seco.

Al menos cuatro extintores, que hayan sido revisados para comprobar su correcto funcionamiento antes de los entrenamientos y
antes de la carrera, deberan estar ubicados en el interior del circuito o cerca de la zona de salida.

Se deben entregar dos extintores de incendios similares al responsable de boxes. Se deben colocar dos extintores de incendios similares en la zona
de repostaje.

Deben estar disponibles las herramientas y los repuestos necesarios para la reparacion rapida de cualquier parte de una valla de seguridad.

Los equipos contra incendios deben estar siempre instalados en los boxes y en la zona de repostaje durante toda la competicion , desde el inicio de

la primera revision de la maquina.

79.8.4 Combustible

Suministro de combustible

El combustible solo podra suministrarse desde un punto situado a una distancia minima de 7 metros de cualquier otro vehiculo. La zona debera
estar vallada y el proveedor debera exhibir carteles de «prohibido fumar» y «prohibido encender fuego». Ademas, el proveedor debera cumplir con
la normativa local vigente.

79.9 INSTALACIONES DE PRENSA

En una sala de trabajo, la imprenta debera contar con las siguientes instalaciones minimas: mesas, sillas y maquinas de escribir:

e 1 teléfono con lineas directas

e 1 fotocopiadora

» Conexion a Internet

Las comunicaciones telefonicas pueden ser facturadas a los periodistas. Las Unicas personas autorizadas a entrar en esta sala
son los medios de comunicacién (television, periodistas y fotografos) y los funcionarios de la FIM/FMN.

Se recomienda ofrecer a la prensa bebidas gratuitas y un pequefo bufé.

79.10 CAMPEONATO MUNDIAL DE GRAN PREMIO DE SPEEDWAY DE LA FIM, COPA MUNDIAL DE SPEEDWAY DE LA FIM Y
SPEEDWAY DE LAS NACIONES DE LA FIM

Las reglas del presente apéndice se aplican a todos los circuitos utilizados para el Campeonato Mundial FIM Speedway
Grand Prix, la Copa Mundial FIM Speedway y el FIM Speedway of Nations, excepto cuando sean diferentes o se afiadan a las
reglas del Campeonato Mundial FIM Speedway Grand Prix, la Copa Mundial FIM Speedway y el FIM Speedway of Nations.

79.11 DIRECTRICES PARA CIRCUITOS DE TT DE PISTA PLANA

Un circuito TT Flat Track es un circuito de Flat Track que puede incluir un salto y/o una sucesién adicional de curvas, tanto a la
izquierda como a la derecha, establecidas en el interior de la pista.

Como organismo rector del motociclismo deportivo, la FIM estd comprometida con la promocién de la seguridad en el motociclismo deportivo en
todo el mundo. Estas directrices han sido publicadas por la FIM con el objetivo de ayudar a las FMN, clubes, organizadores y promotores, y a los
inspectores de pista aprobados por la FIM, a realizar una evaluacion de inspeccion y, cuando corresponda, la homologacién de las pistas TT Flat.
El propésito es facilitar un nivel de uniformidad y, al hacerlo, contribuir a la seguridad y la equidad para todos los competidores/participantes y
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Oficiales. No obstante estas directrices, la operacion y gestion seguras de las pistas y eventos siguen siendo responsabilidad de la
FMN organizadora , los clubes, los organizadores y los promotores. Para obtener una licencia de pista para la realizacion de un evento
internacional, podrian requerirse medidas adicionales para cumplir con los estandares de la FIM. La FIM publica estas directrices para
facilitar el desarrollo de pistas para competiciones internacionales.

Es responsabilidad de la FMN organizadora, los clubes, los organizadores, el operador de la pista y los promotores garantizar el
cumplimiento de todas las leyes, reglamentos y cddigos locales, estatales, territoriales y federales en materia de disefio, construccion,
gestion y operacion seguras de la pista y todas las instalaciones de apoyo. Es su responsabilidad que la pista y las instalaciones
asociadas cumplan plenamente con todas las leyes, reglamentos y codigos locales, estatales o territoriales en materia de planificacion,
construccion, medio ambiente, salud y seguridad laboral, seguridad publica u otras normativas. La FIM no puede ni realiza ninguna
actividad comercial o empresarial para garantizar que los participantes en eventos, los oficiales u otras personas que asistan a dichos
eventos celebrados en instalaciones autorizadas por la FIM no corran ningun riesgo.

1. Disefio de la via

a) Un circuito TT Flat Track puede ser permanente o temporal.

b) Tanto la seguridad de los competidores como la visién de los espectadores deben tenerse en cuenta al disefiar.
y la construccion de la via.

c) Se debe tener en cuenta el drenaje en caso de fuertes lluvias.

2. Longitud de construccién

De 120 m como minimo a 1100 m como maximo, medidos a lo largo del centro de toda la longitud de la pista. La recta de salida no debe
tener ningun salto a lo largo de su recorrido.

Ancho

Minimo 10 m a lo largo de la recta de salida/meta. Cada corredor debe tener un ancho minimo de 1 metro en la puerta de salida.

El ancho del recorrido utilizable no debe ser inferior a aproximadamente 8 metros en su punto mas estrecho. El recorrido no debe
presentar ningln estrechamiento repentino.

Area de la puerta de salida

1. La salida puede realizarse mediante una puerta de salida, luces o banderas.

2. La zona situada delante y detras de la puerta de salida debe prepararse de forma uniforme, proporcionando condiciones lo mas
iguales posible para todos los pilotos ubicados en la misma fila.

El salto

El circuito TT puede incorporar un salto en el centro.

1. El trazado del salto debe disefarse teniendo en cuenta la seguridad de los jinetes.

2. Se debe prestar especial atencion al angulo de la pista en la cara del salto y en la zona de aterrizaje.

3. El salto no debe superar 1 metro de altura.

El salto debe disefiarse de forma que los pilotos puedan identificarlo faciimente y que las ruedas de la motocicleta puedan rodar
completamente sobre él, en contacto con el suelo. El ancho de la parte superior del salto debe respetar siempre un minimo aproximado
de 8 m, mientras que el ancho del tramo del circuito antes del salto puede ser mayor, pero nunca mas del 20 % al inicio del despegue
(por ejemplo: la parte superior del salto tiene 6 m de ancho; el tramo del circuito antes del salto tiene un maximo de 7,2 m). El disefio
de los lados de despegue y aterrizaje del salto debe ser similar y cubrir el ancho del circuito en ese punto. No esta permitido crear
lineas dobles artificiales en el salto.

El ancho de la pista en un salto debe ser al menos 1 metro mayor en el lado de aterrizaje que en el punto de despegue, y sujeto al
riesgo que se esté evaluando.

El espacio vertical libre entre el salto y cualquier obstaculo que se encuentre sobre el suelo debe ser de aproximadamente 3 metros
como minimo.

Cabina del arbitro

Se debera proporcionar una cabina de observacion, ubicada junto al area de salida, para el arbitro y debera estar de acuerdo con el
art. 79.7.6.

Pistas paralelas contiguas
Donde hay trafico opuesto, es decir, en un bucle o donde las vias corren una al lado de la otra, son
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conocidas como vias paralelas contiguas. El peligro debe evaluarse antes de permitir la existencia de un tramo de via sin proteccion.

1. Las pistas paralelas contiguas deben tener una distancia suficiente entre si segun el trazado del recorrido en cuestion.

2. Dependiendo de la distancia entre vias paralelas contiguas, estas deberan estar separadas 3. y/o protegidas por cualquiera

de las siguientes medidas o una combinacion de ellas:

a) Terraplén de tierra de un maximo de 50 cm de altura;

b) Valla de madera/metal/plastico;

c¢) Pacas de paja/bloques de espuma o caucho/material amortiguador;

d) Material publicitario flexible y/o faciimente rompible.

4. No debe haber espectadores en la zona comprendida entre pistas paralelas contiguas.

5. Se debe prestar especial atencion a las zonas paralelas contiguas para prevenir accidentes y también para que ningun conductor
pueda obtener una ventaja injusta al adelantarlas.

Marcado del curso

El recorrido debe definirse a ambos lados del ancho real del recorrido mediante cualquier combinacién de los siguientes elementos:

a) Marcadores de recorrido de plastico/compuesto fabricados. Los marcadores de recorrido deben ser de material flexible y de un color
que contraste con el suelo/entorno. Deben contar con un sistema de fijacion adecuado al suelo. Deben estar espaciados adecuadamente
y fijados al suelo a lo largo de ambos lados del recorrido. La parte superior de cada marcador debe ser redonda. Los marcadores de
recorrido deben tener un ancho minimo de 5 cm y un maximo de 10 cm. La parte de los marcadores que sobresale del suelo no debe
exceder los 50 cm.

b) Pacas de paja, bloques de espuma/caucho u otro material amortiguador de impactos.

1) Se puede utilizar material amortiguador ademas de las marcas/estacas del recorrido para evitar que los ciclistas se salgan del
mismo.

2) El material amortiguador (sin envoltura de plastico) debe ser de un color que contraste con el suelo/entorno.

3) Se recomienda cubrir el material amortiguador con una envoltura de plastico de un color que contraste con el suelo o el entorno.
4) Si se utiliza material amortiguador para marcar el recorrido, se recomienda colocarlo de lado y en el lado exterior del marcador/poste.

5) La altura del material amortiguador sobre el suelo no debe ser superior a 50 cm, a menos que se utilice como herramienta de
proteccion.

c¢) Bancos de tierra.

Los terraplenes pueden utilizarse para delimitar el interior y el exterior del recorrido (el ancho real del circuito) y también para separar
pistas contiguas.

1) El borde delantero del terraplén siempre debe tener forma redonda.

2) La altura minima del terraplén sobre el suelo no debe ser inferior a 50 cm.

d) Material publicitario flexible/facilmente rompible;

1) Se podra utilizar material publicitario para promocionar el curso.

2) Se podra utilizar material publicitario para evitar que los ciclistas abandonen el recorrido.

3) Se puede utilizar material publicitario para separar pistas contiguas.

4) En todos los casos, el material publicitario debera colocarse a una distancia minima de 1 m del lado exterior de las marcas del
recorrido.

5) Siempre que el material publicitario se coloque en paralelo al curso, debera superponerse en la direccién del curso (como las
escamas de un pez).
e) Lineas blancas marcadas de forma continua.

3. Seguridad publica y de los ciclistas
zonas publicas

1. Se deberian crear zonas para el publico a lo largo del recorrido.
2. Es obligatorio restringir las zonas de acceso al publico al exterior del circuito y mantener el interior del mismo libre de espectadores.

3. Las zonas cerradas al publico deben estar claramente sefalizadas.
4. En la pista de carreras y otras areas relevantes, debe haber un minimo de dos lineas de proteccién entre los competidores/maquinas
y los miembros del publico. Esto debe estar compuesto por una valla de seguridad,
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Luego una zona neutral y, a continuacion, una valla para los espectadores.

Debe haber una valla de seguridad en el area comprendida entre las marcas/postes y la valla de espectadores. Esta
valla puede ser de malla flexible u otro material amortiguador de impactos. Debe tener una altura minima de 80 cm y
estar ubicada a 1 metro del borde exterior de las marcas/postes.

5. Las zonas destinadas al publico deben estar protegidas por una valla para espectadores, protegida a su vez por material amortiguador de impactos.
6. La valla para los espectadores debe ser lo suficientemente resistente como para impedir que una motocicleta la atraviese o pase por debajo.

Las vallas para los espectadores deben colocarse a una distancia minima de 2 metros de la valla de seguridad interior para crear una zona neutral.

7. La altura minima de una valla para espectadores situada a 2 m de la valla de seguridad interior es de 2 m. Esta altura minima puede reducirse a un
minimo absoluto de 1,2 m si se amplia la zona neutral.

8. El presidente del jurado de la FIM y el director de carrera estan autorizados a reubicar conjuntamente las zonas para el publico siempre que

lo consideren necesario por razones de seguridad.

9. La valla para espectadores puede tener puertas que deben estar bien controladas.

Proteccion de obstaculos
Se deben colocar balas de paja y/o bloques de espuma/caucho envueltos en plastico u otros materiales amortiguadores

para proteger a los ciclistas de cualquier peligro, cubriendo suficientemente todos los obstaculos que puedan representar
un peligro potencial, como postes, puentes, publicidad, podios, muros, postes de camaras, etc.

Puestos de mariscal de bandera
Debe haber un nimero suficiente de puestos de sefializacion oficiales a lo largo del recorrido para dar informacion mediante banderas a los competidores
durante la carrera. Los puestos deben estar claramente sefializados y ubicados de manera que las sefiales sean claramente visibles para los competidores.

El nimero del puesto de sefalizacién debe estar indicado en cada uno de ellos.

Las zonas donde se ubicaran los comisarios deben garantizar la maxima seguridad. Sus puestos deben estar bien
situados para que tengan una vision general de la pista. Las posiciones de los comisarios de bandera deben ubicarse
teniendo en cuenta su seguridad, de modo que no se encuentren en las zonas de escape ni en lugares donde pueda
ocurrir un accidente.

Las dimensiones de la via y las medidas de seguridad son recomendaciones que deben seguirse al pie de la letra. La
FIM, a su entera discrecién, podra acordar otras dimensiones siguiendo las recomendaciones del inspector de vias de
la FIM.

4. Superficie

a) La superficie superior debe ser de granito, pizarra, granulos de ladrillo o material similar no ligado, compactado sobre el terreno base.

b) El tamafio del grano del material utilizado para el abonado superficial no debe exceder los 7 mm de diametro.
c) La profundidad del apésito no debe ser inferior a 30 mm.

d) El uso de superficies de hormigdn o pavimentadas en el recorrido esta prohibido.

5. Mantenimiento

Para mantener la uniformidad del abono superficial, este debe distribuirse segun sea necesario entre las distintas razas.
Las niveladoras deben construirse de manera que repongan la capa superficial de tierra en la zona interior de la pista
desde la zona exterior, donde se ha esparcido durante las carreras.

Nota: Se debe prestar especial atencién al drenaje durante la construccion del sendero para protegerlo de los efectos
de las condiciones climaticas adversas.

6. Aplicaciones para la inspeccion de vias

Las solicitudes de licencia para pistas planas TT deben incluir un dibujo de la pista y sus alrededores, que debe incluir lo siguiente:

a) El circuito propiamente dicho,

b) La ubicacioén, extension, altura y tipo de construccion de la primera linea de proteccién (valla de seguridad),

c) La ubicacion, extension, altura y tipo de construccion de la segunda linea de proteccion (valla para espectadores),

d) La ubicacion y extensién de los caminos de entrada/salida de la mina,

e) La ubicacion, extensién y tamafio de todos los puntos de control, detalles del sistema de riego de la pista y cualquier otra caracteristica dentro del recinto
de carreras,

f) La ubicacién y el numero de instalaciones sanitarias (aseos y duchas) para competidores y espectadores,

g) la ubicacion de las salas/unidades de primeros auxilios,

h) La ubicacion del aparcamiento de ambulancias y la entrada a la pista de carreras,
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i) La ubicacién GPS de la ruta.

Normas de la FIM para circuitos de carreras en pista (STRC)

79.12 DIRECTRICES PARA LAS PISTAS SGP4

Las competiciones SGP4 estan destinadas a jovenes pilotos y pueden celebrarse en circuitos pequefios especificos, con una longitud
maxima de 210 metros.
El ancho minimo de la via es de 7 metros en las rectas y de 10 metros en las curvas.

1. Requisitos generales de seguridad
Todos los requisitos de seguridad estandar para pistas de Speedway permanentes o temporales se aplican a las pistas SGP4, excepto la
obligacion de instalar Dispositivos de Proteccion Adicional (DPA); los DPA no son obligatorios para las competiciones SGP4.

2. Opciones de configuracién de la pista

Las pistas SGP4 pueden ser:

- construidas como instalaciones independientes (permanentes o temporales), o

B Se ubica dentro de una pista de carreras existente, normalmente en la zona central del estadio.

Si la pista SGP4 esta ubicada dentro de una pista Speedway regular, se aplica lo siguiente:

- No se requiere valla de seguridad, ya que la zona exterior de la via principal proporciona suficiente espacio de seguridad para la retirada
de obstaculos;

- El limite exterior de la pista SGP4 debe estar claramente marcado, utilizando pintura o pequenas banderas;

- Debe habilitarse una zona de seguridad de escape fuera de la linea marcada.

3. Posicion del arbitro
- Para las pistas SGP4 independientes, se debe ubicar una cabina de control de arbitro dedicada en el centro y elevada para proporcionar
una visibilidad completa;

Si el evento se celebra en una pista interior, es aceptable utilizar la cabina de arbitros existente en la pista principal;

Sin embargo, si la cabina de control principal no ofrece visibilidad completa (por ejemplo, si no esta ubicada en una posicion central), se
debera habilitar una estacion de control adicional para la supervision adecuada del evento SGP4.
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79.3

MEDICIONES DE LA PISTA — Circuito de velocidad

Radio de las curvas en relacion con la longitud de los tramos rectos — metros

Ejemplos, pero no obligatorios.

79.3
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MEDICIONES DE LA VIA — Via larga

Radio de las curvas en relacién con la longitud de los tramos rectos — metros

Ejemplos, pero no obligatorios.

Géic
€6/}
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79.3.5 .
NIVELACION Y RIEGO DE LA PISTA

PRINCIPLES OF WORK
1. Tractor | pulls back shale
2. Tractor |l evens it out
3. Water tanker waters

if necessary.
(if watering is necessary,
consider grading after the

water tanker).

= =TRACTOR |
==TRACTOR Il

TRACTOR |

TRACTOR I L_,J
WATER TANKER
AT
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79.3.5

EJEMPLOS
EQUIPO PARA UN MANTENIMIENTO ADECUADO DE LAS VIAS

CONSTRUCCION DE NIVELADORA

FIJACION AL TRACTOR
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79.3.5

TRACK MAINTENANCE

NOT SO: BUT SO:
Grading after each 4th heat or less Grading after each heat

2 R e o s,
TNEA WAL S M N R

-

Track before racing Track before racing

U e L L

Track after first race Track after first race

Track after second race Track before second race

Track after third race Track after second race

Track after fourth race Track before third race

Resuit: Track foundation ruined.
Racing poor and safety jeopardize!
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79.3.5

EJEMPLOS
EQUIPO PARA UN MANTENIMIENTO ADECUADO DE LAS VIAS

NIVELADORA PARA LA RESTAURACION DEL NIVEL DEL SUBSUELO

EQUIPOS AGRICOLAS PARA EL RIEGO ENTRE CICLOS DE TEMPORADA

31



Machi_anated by Google
T

79.4.1

Normas de la FIM para circuitos de carreras en pista (STRC)

SAFETY BARRIERS FOR ICE TRACKS

minimum 1 m BALES OR
better2 m SNOW WALL

!
i

-—=

minimum 1.2 m

at least

o

LTI

minimum 80 cm

(+) First barrier: bales o ‘
straw or plastic material
suitably covered

Art. 079.5.2
MARKING OF THE INSIDE EDGE OF THE BENDS ON THE ICE-TRACKS

LINE IN CONTRASTING COLOUR

not less than 15 cm

minimum 15 ¢m 4
O PR

L £ S

INFIELD g ; ICE / ,
4 s 7/,

4

TS

AN .' Q\'\:\‘\v
A\

SN v ow .
. ‘: \\\ '\".\ \ “\\‘_ \\. \\\\\

N ! \ g N2 & N\ N, . \\\
p St o\ w ' \\ \\\ x N A A

IR YN SIS
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79.4.3 LA VALLA DE MALLA DE ALAMBRE

CAPPING\ /0 minimum 2.5 mm %ﬂi@

[
- - — e ——

@ minimum & mm
\

—_—
S -

XS
T
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LA VALLA — DE CONSTRUCCION DE MALLA DE ALAMBRE

(Protegido por un poste)

\ . B
A i 7\ STANCHION

CAPPING

(strong canvas, rubber,
plastic or similar flexible
material)

STRAINING WIRES

. 3 r.(’ X
X X X min. @ 6mm
N e K N
X ) x X
X X\ >
X r!T X X X
X X X
X x X

Polystyrene, phenol-
formaldehyde foam or
similar approved
crushable material

KICKBOARD
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79.4.3 CERCA DE MALLA DE ALAMBRE (SUSPENDIDA)

g RUBBER CAP
|

SPRING
$ 5 B 1 CAPPING
i
. about0.3m
- p‘-
|
about 1.5 m El
0
0
3 KICKBOARD
Y 1 :“ i
30cm
|}
L T e ) _

79.4.4 COBERTURA DE OBSTACULOS EN EL INTERIOR Y EL EXTERIOR DE LA VALLA (PISTA DE VELOCIDADES)

LIGHTING POLE

STRAW BALES STRAW BALES ARE RECOMMENDED

7

SAFETY FENCE_ ~ minimum2m
= —®

minimum 2 m

A free 4 m zone

Infield

N

N
\
N
N
\
N
\

/////1'///
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79.4.7

No debe ubicarse l

ninguna puerta en ninguna
parte de la pista donde se

espere que los jinetes circulen
cerca de la valla.

La puerta de

boxes

preferiblemente aqui

0 aqui

36



Machin;g'-r ted by Google

3 Normas de la FIM para circuitos de carreras en pista (STRC)

79.4.4

GALVANIZED POST 40x40x4
(2) BOTTOM WIRE HOLDER
KICKBOARD 400

UPPER WIRE SUPPORT
'WOOD 45x45

 (12) TOP CAPPING

o o) o e (s e’
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ABERTURA EN LA CERCA PARA LA MAQUINA DE ARRANQUE

(Protegido por un poste)

VALLA DE SEGURIDAD

ZAPATO

PISTA

PUERTA DE SALIDA
PUNTAL

Al menos 30 cm

L La ranura para la puerta de salida no
’ es mas ancha de lo necesario.
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79.4.5 CERCA TEMPORAL DE PACAS DE PAJA

NEUTRAL ZONE

CATCHING NET

in the
bends

2m 3m

En las rectas

i [
STRAW BALES MUST BE ATTACHED
TO EACH OTHER
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79.4.5

H STRAW BALES ON TEMPORARY TRACKS

|
=3INOZ Tvd.lng

H3lHyvE
"HO1V1O3dS

TR
1%_.3 8g pinous
W ¢ 1se9)
Je Spuaq ay} uo
W 2 Jse9| 1
syybiens ey) uo

)

W | uey

W £ UBl) 9| 10U
INOZ ALIIVS

$89| JoU

13N BNIHOLVD
HS3IW-3HIM

|

W ¢ uey) sse| jou

S37v8 MVH1S

9pIM LD G
uey} ss9| jou

3NN 3LIHM

SOV14d TTVIAS HO
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79.5.2

Normas de la FIM para circuitos de carreras en pista (STRC)

MARKING OF INSIDE EDGE {(SPEEDWAY)

HITE LINE
\\f( W AVIUY I Y r‘!‘;-'“m/
\/,, not less than 15 cm
\} \‘!,f Lar w/\\““
f{f(/(‘//‘}l \ \\f\/h:

\\\
/(J)\CR)U‘,( “\
\U( [&/ f (‘( }

’4’ \’//\’//

Q_QN_QRETE KERB
r\ﬂ(q AN fr,

/.///I'/f////f'f
‘not mo re

than 5 c

l\(‘

\I( r&\w Ie[\

VN Y /" 6 .
QAR 'V\\\‘mwmm
i \\f//"’//\/%/////’///

e

not less than 5 cm

LIST OF WOQOD OR SIMILAR MATERIAL
VACCONGH
\%;\;‘um /)\‘\\ N | /
(G minimum Scm - ,'"\ / maximum 5 c

\ M \if LT

{") / X l(\fa k’t j}l y 1 I ,’ // /
:{/’./\/// ///%’ (« g

*;,,« INGNONGNAW

;(«\\/,,

- -
[N,

=
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LA ZONA DE INICIO

La linea de salida debe estar situada en el centro de la recta, pero nunca a menos de 35 m de la entrada a la primera curva en las pistas de Speedway y Ice;

a 2/5 de la ultima curva y no mas cerca de 2/5 de la primera curva en las pistas largas.

PISTA DE CARRERAS

Linea de salida

Al menos 5 cm

1 metro

avanNo3s 3a V1IvA

Bordillo interior, linea blanca o linea de borde interior (Pista de hielo)

Al menos 5 cm

PISTA DE VELOCIDADES SOBRE HIELO

Linea de salida l
Al menos 5 cm

-
1 metro Con 4

Linea del borde interior Linea del borde exterior

VIA LARGA

Linea de salida

Al menos 5 cm

avano3s 3a VT1IvA

Al menos 5 cm

Bordillo interior o linea blanca: al menos 5 cm.
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79.7.4

SENALES, BANDERAS Y DISCOS

National
flag

start

Flags minimum size: 60 x 60cm

X B

DISQUALIFICATIONS SIGNALS

‘ @ 45cm mlmmum
? ? HI
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79.7.4y79.75 SERNALES DE PISTA (Pistas de alta velocidad, hielo v pistas largas

—

Red flag I \

Photoreporters line

Disqualification
Al ights

Set of signal
flags and dics

oo
Som F Speedway

e | o | I
light and horn or

Long Track

Green
light

Flashing amber
light g\nd horn

=

Flashing red light (STOP)
. Absolute minimum 3 red
. lights on each bend
Axis of the "
track I
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79.7.5 Luces de descalificacion

SENALES LUMINOSAS

eble| ejsid

Circuito de velocidad, circuito de velocidad sobre hielo, pista larga

selalIeo ap ejsig

Pista larga

e Cee

wog Xew

Circuito de velocidad / Circuito de velocidad sobre hielo

soJjaw GL-01

Comisario de salida

sonew 0}

borde interior Valla de seguridad
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79.7.5 Pivotes para seméaforos en rojo

at least 60cm

F 3

A\ 4

/ Lense of atleast 20cm in diameter

|
| FLASHING RED LIGHT

—

el
e

not more
than 150cm
120cm

PIVOT

30em
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PITS Q ‘E @ Flashing Red high:
4 BB ®
@ @

® (1) For Long Track only

9 Flashing amber light

( | t@ Horn or bell

O  Green light

L

A Red light pis (close)

a—
—y
—

B Green light pits {open)

COOCCO000O Disqua fication Lights

O0000000

[

® Starting Gate

Las seis luces rojas de freno por calor deben ser independientes del resto, para que puedan encenderse y apagarse de forma independiente.

Dos luces verdes deben encenderse y apagarse simultineamente. La puerta de salida solo puede funcionar cuando estas dos luces estan
encendidas. Cuando estas luces estan apagadas, la puerta de salida no debe funcionar.

Las luces deben apagarse 10 segundos después del inicio.

Dos luces ambar intermitentes deben funcionar conjuntamente: una en los boxes y otra cerca de la puerta de salida. Deben apagarse cuando se
enciendan las luces verdes de salida.

Dos bocinas o campanas deben sonar y apagarse simultaneamente, una en los boxes y otra cerca de la puerta de salida.

Las luces de descalificacion deben encenderse y apagarse de forma independiente. Las luces verdes y rojas en los boxes también deben

encenderse y apagarse de forma independiente. Salida: La manga solo puede comenzar cuando las luces verdes de salida estén encendidas.

El cronémetro debe funcionar en conjunto con algunos de los botones del panel de control de la siguiente manera:
Al pulsar el boton de luz ambar intermitente: El reloj se reinicia y se inicia.
Al pulsar el botén de luz verde: reinicio e inicio del reloj.

Al pulsar el botén de la puerta de salida: el reloj se reinicia y comienza.
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Wil FIIC&
L1 - —
. e
: 8 B: w bri es| 4] ate| 21| acz
S AN [ AAAAAA
: is ;
2 H
f | %
. i
k3|15 ki[9
; it |
{ -
- : i
3 :
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o .
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o -
; -~ - ~ [ A~ ~ ~~ FeH, P
: E|:|(~:-. { C2 ﬁj(ca {Cd 6o Cs {35 (7 T s ????
T Mk TU K2 12 1ea]K3 E L4 TL5 WBOJLT Tas TLe TLeTLn
. TIT TITHTITIT
FE
K1. Intermittent relay 2.55 sec. an 0,55 off I.7-L5-L 6. Red control lights
K2, Relay 220 Volt & Amp L9, Yelow control Tight
K3. Timing relay 1 dirsclly and 1 decelation relay 10 sec. L2-L4-L10 Green centrol lights
C1 2 pan female conreactor & lights haat slop rad L71. Black/Whife contro light
C2 2 pen female connector Z green lights start ready L3, Amber control light
C3. 2 pen female conngclor staringmachine L7, Blue contral light
C& 2 pen female connector flashing amber lights L&, White control light
C5 2 pen ‘emale connector Fom or bell

C6. Conector hembra de 2 boligrafos, luces verdes, fosas

C7. Conector hembra de 2 boligrafos, luz roja, puntos

C8. 10 luces de descalificacion del conector hembra del boligrafo (6)

B1. Botdn pulsador de seguridad

B2.-B4-B7-B8-B9-B11-B12. Encender/apagar

Botén pulsador B3-B5

B6. Interruptor encendido-neutro-apagado F1. Fusible de 10 amperios, 220 voltios
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79.7.7

THE PITS

/
FUEL AND OIL & / PITS MARSHAL

r
A \
/ ;
/J/ ; l N
/ A INFORMATION
/ BOARD
/ /
/
!
1
|
|
\
N\
~

8 m? minimum

(§

@© @060

@1®|®] |©| 0 ®

BOXES FOR THE DRIVERS IN THE PITS

L3SON | @[] (5) [_HENDER

pﬂﬁqﬁfﬁ mE ME;;—!-‘ITE

79.8
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BACING OFFICIALS

1. ARBITRO 2. 7. RESPONSABLE TECNICO
SECRETARIO DE LA PISTA 3. SECRETARIO 8. MARISCAL DE PISTAS

DE LA REUNION DE CARRERAS 4. MEDICO 5. 9. MARSALL DE INICIO
CRONOMETRADOR 10. MARISCALES DE BANDERAS
6. ORADOR Yy (tres en cada curva)

11. PERSONAL MEDICO DE PRIMEROS AUXILIOS (con una camilla)
una “Cruz Roja”

bandera)
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79.9
INSTALACIONES DE PRENSA

1 fotocopiadora, 1 impresora
Mesas y sillas
extensiones eléctricas

conexion a Internet
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